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Kisgyermek koromban én nem akartam pildta lenni, sem mozdonyvezetd. Valdsziniileg azért
nem lettem egyik sem. Persze mérndk sem akartam lenni, de mégis az lettem. — Ki érti ezt?

Tulajdonképpen sohasem akartam ,,valami” lenni. Mentem a sorsom 4ltal meghatarozott tton,
torekedtem az éppen aktualis 1épés megfeleld megtételére, amibe beletartozott a felmertild,
kisebb, vagy nagyobb horderejii lehetdségekkel kapcsolatos dontések meghozatala is,

mivel a habor( utan 10 évesen, apam elvesztése és anyam tulterheltsége kovetkeztében az én
jovémmel senki sem foglalkozott. igy mondhatni, hogy akkor a jovémet - most mér a
multamat - a gondviselés formalta.

De visszatérve a pilotasag, azaz annak elvi lehetdsége témahoz, kozépiskolas koromban mint
jovokep, a vitorlazo sportrepiilés révén azért belevillant az életembe.

Ugyanis akkor 17 évesen, megtapasztalva a repiilés csodalatos élményét komolyan felmertilt
bennem, hogy érettségi utan elindulok azon, az abban az idében nem koénnyii ton, ami a
végs6 célhoz a MALEV utasszallito pilota cimhez vezet. Mert csodalatos dolog volt
elképzelni, hogy egész életemben repiilhetek.

Ugyanis a repiilés — persze nem egy utasszallitdo gép {ilésébe szijazva - semmihez nem
hasonlithat6 élmény, amivel betelni, amivel szemben k6zombossé valni nem lehet.

Ez valoban szerelem. Vagyakozas, beteljesiiléskor is tovabb fokozodd vonzalom, szenvedés a
hidnyatol, féltés és odaadas, ami kitolti az ifji ember egész gondolatvilagat.

Tobb mint négy évig - kdzben egy év megszakitassal- tartott ndlam a beteljesiilés, de
valdjaban soha nem mult el ez a szerelem, a vagyakozas az ,,igazi”, a motor nélkiili vitorlazo
repiilés utan. Amikor fenn, a végtelen égben néman szallsz az alattad tobb ezer méterre 1&vo
szines taj felett. Erzékeled a roppant tavlatokat, csak a levegé sustorgasat hallod a gép koriil
¢s tudod, hogy ura vagy ennek a repiilésnek. Az torténik, amit akarsz: bedontdd a gépet,
jobbra fordulsz, balra fordulsz, érzed az emeléseket, siillyedéseket, s mindezt a lathatatlan hig
levegdtengerben, porszemként, egyediil a mérhetetlen térben. - Te repiilsz, nem a gép.

A torténet gy kezd6dott, hogy az egyik kozépiskolas osztalytarsamrol kitudodott, hogy
vitorlazo repiil6é klubba jar és repiil.

Nekiink tobbieknek, akik repiildgépet csak egészen piciben lattunk az égen tizezer méter
tavolsagban, ez valami hihetetlennek tlint. Van ilyen, hogy egy tizenéves 6nalldoan repiiljon?
Magyarorszagon? Alig néhany évvel a habort utdn? Hogy lehet bejutni oda? — O elmondta,
hogy nagyon egyszeri: jelentkezni kell az MRSZ (Magyar Repiilé Szovetség) valamelyik
klubjaban, s a tobbi ott majd kideriil.

Hat én jelentkeztem. Angyalf6ldon, ahol laktunk - ahol a habora utan anyank kapott egy
egyszobas, komfort nélkiili lakést, hatgyermekes hadiozvegy voltara tekintettel - a Rakosi
Matyas Kultarhdz (ma Jozsef Attila Kulturhaz) legfelsé emeletén lévé MRSZ
alapszervezetnél.

[rasos kérelem, 6néletrajz, iskolai ajanls — ahogy azt abban az idében a hivatalos tigymenet
megkivanta. Elutasitasrol szo sem lehetett, mert kitiind tanuld 1évén és persze



,munkasszarmazasu” minden feltétele megvolt annak, hogy engem a népi demokracia
megbizhato hivének és a gaz imperialistakkal folytatand6 lankadatlan harc elkdtelezettjének, s
igy a klubtagsagra méltonak tartsanak.

Mert elképzelni is borzaszto lett volna, hogy egy tizenéves valaki, mint ellenség beférkozik a
vitorlazo sportrepiilok soraiba és elarulja a mindig éber, aknamunkara kész imperialista
igynokoknek, hogy a ,,Vocsok™ tanulogép szarnya vaszon boritasu, vagy hogy egy iskolakor
megtétele csorlésbol hany percig tart. - Ne adj Isten, (pardon: dialektikus materializmus) egy
vitorlazo géppel disszidalast kisérel meg.

Azt hiszem, itt némi magyarazatra szorul a ,,munkas szarmazasom.”

Ma mar egyre kevesebben vannak, akik sajat tapasztalatbdl, s egyre tobben akik a
torténelemkonyvekbdl tudjak, hogy az 50-es években meghatarozo tényezd, sorsokat eldontd
kérdés volt a szarmazas. A hatalom, azaz a Part, a tarsadalmat négy csoportra osztotta:
munkas, paraszt, értelmiségi, egyéb. Az elso kettd képezte az ,,uralkodo osztalyt” ( munkas-
paraszt hatalom) a harmadikat mar ,,ingatagnak”™ szamitottak, a negyedik pedig egyértelmiien
ellenségként volt kezelendo.

A szarmazas meghatarozasara az ,,eredeti” foglalkozas, ill. kiskortiak esetében az apa eredeti
foglalkozésa fogalmak szolgaltak. - Azért kellett az eredeti, tehat a felndttkori induld és nem
az aktualis foglalkozast alapul venni, mert ezzel volt biztosithato, hogy egy ipari munkas,
vagy foldmiivel6 csaladbol szarmazd, onnan indult ember megtarthassa az ,,uralkodo
osztalyhoz” tartozas statuszat, ha késobb pld. vezérigazgatova nevezték ki, vagy diplomat
szerzett.

Anyank, hogy a gyermekei ne keriiljenek hatranyos helyzetbe polgari (s6t, mily borzalom
nemesi) szarmazasuk miatt - olyan naivitast ¢s a kovetkezmények nem kellé mérlegelésébdl
fokad6 batorsagot tanusitdé modon, ami csak egy nd €s anya esetében fordulhat el6 — kitalalta,
hogy az apank eredeti foglalkozasara vonatkoz6 kérdésre azt a valaszt kell adni, hogy
,vajmester”. Apanknak ugyanis volt egy ilyen bizonyitvanya, amit az u.n. gazdatiszti iskolan,
kiilon képesitésként szerzett. Anyank azutan ezt diktalta be az iskolai beiratkozasoknal. Mivel
pedig a vajmesterrdl senki sem tudta, hogy a foglalkozasokat tekintve hova sorolandd, de
logikusnak tiint, hogy a vaj eldallitasdhoz, tehat gyartasahoz van koze ami pedig mestert
igényld esetben gyarban torténik, a rublikdba a munkas besorolas keriilt. (Tobb esetben az
iskolaigazgato segitd joindulatanak koszonhetden is.)

Szoval bekeriiltem a vitorlazé repiilé sportegyesiiletbe, amit nyilvan a haboru el6tti ,,ari
hagyomanyok™ alapjan klubnak nevezett minden nem hivatalos személy.

Ettdl kezdve, éveken at a tanulas mellett ez t6ltotte ki minden perc szabadidomet és
gondolataimat. Kortarsaimmal és iskolatarsaimmal ellentétben én nem jartam tancos
Osszejovetelekre, helyette délutanonként a ,,300 6ras tanfolyamot” végeztem. Nem tanultam
meg a modern tancokat, hanem az aerodinamikat és a meteorologiat. Kirandulasok helyett két
szelet zsiros kenyérrel a reptérre mentem minden vasarnap, akar esett, akar fajt és azon
izgultam, nehogy kozbejojjon valami és elmaradjon a ,,repiilési tervben” szerepld 3 perces
iskolakor repiilésem.

Pedig ,,kezd6nek” lenni nem volt konnyl dolog. Nagyon sok Gjonnan felvett fia hamar ott
hagyta a klubot mondvan, hogy ennyi adldozatot ¢s munkat nem ér meg az a par perc.

Nekem megérte, mert a sorsnak (kollégiumban lakas) és minden bizonnyal sajat
természetemnek is koszonhetden a csaladon beliil sem voltam igazan otthon, a klubtarsakhoz
viszont igazi barati viszony, dsszetartozas érzés flizott. Es ott voltak a vasarnapi repiilések.
Igaz, hogy csak 3-4 perc, de a reptér felkészitése: starthely berendezése, leszalldjel (T )
kihelyezése, a gépek hangarbol torténd kirakasa, ellendrzése, a startra felkésziilés, a gépbe



beszallas és bekotés mind-mind olyan élményeket adtak, melyek a levegdben toltott rovid idot
megtoldva, a nap programjat kiteljesitették.

S ez igy ment egy évig. Minden héten két délutan elméleti oktatas a klubban, vasarnap
repiilotér.

A klub vezetése és az oktatok, annak ellenére, hogy az Gtvenes évek els6 felében csak a
,proletar eszmeiség” érvényesiilhetett, magas szintre emelték a klubtagokra vonatkozo
tudasbeli és erkdlcsi kovetelményeket mondvan, hogy egy repiildsnek atfogod szakmai
tudassal, intelligenciaval és hibatlan emberi magatartassal kell rendelkeznie. (P1d. még
énektanar is adott 6rakat, tilos volt az alkohol fogyasztas, stb.)

Az 50-es években a sportrepiilésnek két lehetséges formaja volt: a motoros és a vitorlazo
repiilés. (Abban az id6ben nem léteztek még a sarkanyrepiilok, a sikldernyds repiilés, stb.)
Bar tobb helyen egyazon repteret hasznalt a két klub, két kiilon vilagot képeztek és
képviseltek.

A vitorlazd gépet, (mint repiild szerkezetet, mert mint tudjuk benne gép egyaltalan nincs)
mivel 6nalléan felszallni nem tud, fel kell juttatni a levegGbe ahhoz hogy repiilni és
kiilonboz6 1égkori adottsagok segitségével emelkedni tudjon. A ,,feljuttatashoz” az én
idomben harom modszert alkalmaztak attol fiiggden, hogy a repiildtér sikvidéken, vagy
hegyek mellett helyezkedett el.

Sikvidéken a ,,csorlés” volt az alkalmazhaté modszer, ahol egy, a reptér széliranynak
megfeleld végében egy motoros ,,agregator” (csorld) a gép orr részébe beakasztott sodrott
drotkotelet a kotéldobjara felesévélte és mint a gyermek a papirsarkanyt a levegobe felhuzta.
Ezzel a modszerrel, kb. 1,5 — 2 km hossza kétéllel a gép 3-400 m magasra hiizhato.
Hegyvidéken lehetséges a ,,gumis start” ami tulajdonképpen a gép ,,csuzlis” kilovését jelenti.
A hegyteton, vagy a hegyoldalban, a lejté iranyaba beallitott gép orrdba beakasztott és V
formaban elhelyezked6 két gumikotelet 3-3 vagy 4-4 ember, a lejton lefelé futva megfeszit,
majd a gép farok részén 1évo, a gépet rogzitd kioldo szerkezetet miikddtetve a startot vezérld
inditja a kilovést. Ertelemszertien a kilovési hely magassagatol fiiggden a gép juthat tobb szaz
méter magassagba is, vagy csupan néhany méterre a volgy aljatol.

A gumikotél arra is jo volt, hogy pld. este, a gépet cipelés nélkiil lehetett a hangarhoz juttatni.
Rendszerint én voltam az a kis sulyu, akit a tobbiek a hangar iranyaba , kildttek™, aki a talajtol
1-2 m magassagra elemelkedve a géppel a hangarhoz siklott.

A harmadik, a ,,profi” modszer - amit, koltséges volta miatt mi csak lattunk, amikor néha egy-
egy versenyre késziilo ,,mend” vette igénybe a mi starthelyiinket — a motoros géppel torténd
vontatas, tetszés szerinti magassagra, (altalaban 2-3000 m).

Az, hogy ki, vagyis melyik alapszervezet hol repiil, kozpontilag volt meghatarozva.
Budapesten sok valasztasi lehetdség nem volt, mert kezdetben harom helyen: Alagon,
(Dunakeszi volt loversenytér) a Harmas-hatarhegyen €s a Farkas-hegyen voltak meg a
feltételek.

En 1952-ben Alagra, 1954-t61 a Harmas-hatarhegyre jartam.

Ezt sz6 szerint kell érteni, mert kiilon kozlekedési eszkdz nem 1évén, pld. Alagra a Megyeri
csardatol, a 3-as villamos végallomasatol gyalog mentiink a reptérig. Ugyancsak gyalogolva
jutottunk el a Hegyre, ill. késobb Hiivosvolgytdl az ,,alsé terepre” (Voros-kovar).

A Hegyet, ill. a tetOrdl torténd startolas lehetoségét 1954-ben elvették téliink, mivel ott
honvédségi radar allomast Iétesitettek, melynek még a kornyékére sem volt szabad belépni.
Igy egyetlen, de stabil bazisunkka az alsé terep valt, ahol hirom hangérban taroltuk a
gépeinket és a csorléshez sziikséges agregatort.



A terep kozépso részén helyezkedet el az ,,A” domb (Vords-kdvar) melynek oldalarol
gumibol startolhattak a kezddk €s ez volt az ,,A vizsga” (egyenes siklas onalloan, mintegy 2 m
magassagra love) letételének szintere is. Errdl kapta a nevét. A reptér keleti szélét az Ujlaki
¢s a Viharhegy zordon 400 méteres vonulata képezte, mint észak-nyugati lejtd, mivel észak-
nyugati sz¢l esetén itt lehetett ,,nyolcasozva” a lejtészéllel emelkedni. A Harmas-hatarhegy
vonulatanak masik oldala értelemszertien az észak-keleti lejté, melyen a ritkan fjo (féleg
Husvét tajan) észak-keleti sz€l biztositotta a stabil, nagyobb magassagot is garantald
emelkedést, mivel ez, Obuda fel8l joval nagyobb lejtét képez. Hatranya viszont az, hogyha
valaki ,,lerohadt” €s idOben nem jott vissza a Virdgos-nyergen keresztiil az als6 terepi leszallo
palyara, kényszerleszallast kellett végrehajtania az 6budai téglagyar tertiletén.

Szamomra, de minden bizonnyal az oktatom szamara is emlékezetes maradt a ,,B” vizsgam
letétele, mert ilyen a klub torténetében még nem fordult eld.

Aznap elég erds észak-nyugati sz¢l fujt, s engem, aki kis novésii, vézna gyerek voltam
gumibol 16ttek ki Vocsokkel a tarsaim az Ujlaki oldalabol. A feladat: eldre siklas, 90 fokos
jobb fordulo, rovid siklas, 90 fokos bal fordulo, leszallas az ,,A”” domb oldalaba. Ez, évek o6ta
igy is ment a gyakorlatban. En, hiven az eléirashoz végre is hajtottam a feladatot, bizonyitva,
hogy ura vagyok a levegdnek és a Vocsoknek. Csakhogy az erdsebb sz¢él, a kis stlyom ¢€s a
tarsaim joakarata amivel jol kihtiztak a gumikotelet, azt eredményezte, hogy a fordulok
elvégzését kovetden nem az ,,A” domb oldala volt kozvetlentiil alattam, hanem mintegy 5
méterrel az ,,A” domb teteje. - ,,Uram Isten mi lesz most™ kialtott fel a mélyen ateista oktatom
és az égre emelte a kezeit. En, kissé meglepédve, de kajan 6rommel a szivemben, hogy
milyen nagyot fogok repiilni, egy bal forduld utén elsiklottam a reptér legtavolabbi vége felé
¢s leszalltam a Vadaskerti hegy aljanal. - Nyilvanvalo volt, hogy a ,,B” vizsgat még aznap
beirtak a startkonyvembe. Ez 1955-ben tortént.

Nos, a startkdnyv. Ma is 6rzom és néha nézegetem, mikor, hol, milyen géppel, hany percet
repiiltem és ki volt az oktaté. Es az orvosik. Evente kellett 4tfogé vizsgalatra menniink a
Sportkorhazba, s a pecsétért, hogy ,,Repiilésre alkalmas™ igen szigorti kdvetelményeknek
kellett megfelelni, mivel ugy tekintették, hogy az MRSZ a katonai pilota képzés elokészitdje,

s aki erre fizikailag nem alkalmas, arra az allam sport cimén se koltson.

Ami a koltségeket illeti, nem mondhatni, hogy a vitorlazo repiilést elkényeztették. Igaz, az
orszag egészére sem volt jellemz6 a ,,talzott jolét”, mert még csak a ,,szocializmus alapjainak
a lerakasanal” tartottunk, bar mindenki sejtette, hogy ezekre az alapokra csak a
propagandaban lefestett Iégvarak épithetok.

A vitorlazé gépek, melyekkel repiiltiink, jol tiikkrozték az MRSZ kotottségeit €s anyagi
lehetOségeit.

A kétiiléses oktatd gépek, melyekkel egyiitt repiil az oktatd €s a ndvendék, cseh és lengyel
gyartmanyu gépek voltak: a KOMA ¢és a PIONYR. Az egyediil repiilésre szolgaltak a
VOCSOK, a SZELLO és a PILIS magyar, esztergomi gyartmany( madarkak.

Mellékesen jegyzem meg, hogy tobben, sajat elhatarozasunk alapjan tobbszor ellatogattunk
Esztergomba, ahol Rubik Ernd repiilégép tervezo, az itt megnevezett és még szamos mas
vildgszinvonall vitorlazo géptipus sziildatyja mutatta be nekiink a vitorlazogép készités
szépségeit.

A reptéren mi csak a legsziikségesebb miiszaki berendezésekkel voltunk ellatva. Ha elszakadt
a csorld drotkotele, félora lizemsziinetet kellett tartani, amig az elszakadt végeket, tobbiink
altal megtanult modon osszefontuk.



Egy gép felhuzasa utan az agregatortol a kotélvéget a starthelyre kellett kihtizni, amit az
esetek tobbségében a volgai hajovontatok mintajara: a kotelet a vallunkra szoritva, 4-5 fos
csoportokban végeztiink. Elképzelhetd, hogy milyen er6t kellett kifejteni az 1,5-2 km
hosszusagu kotél talajon huzasahoz, nem beszélve arrél, hogy ha nagyon igyekeztiink is, kb.
féloranként volt lehetséges egy-egy start. S mindez azért, mert nem volt gépjarmi a kotél
kihtuzasahoz.

A gépek f61don torténd mozgatasat is kézzel végeztiik, ami konnyl feladat volt a kerekes
gépek esetében. De példaul a Vocskot, ami csuszo talppal késziilt és 110 kg-ot nyomott, 3 6
vallon vitte, egy idoben az also tereprdl a Harmas-hatarhegy tetejére is.

Nos, sokan, akik illuziokkal telve jelentkeztek a klubba, ezt nem vallaltak és két-harom
vasarnap utan elmaradtak. De igy is volt elég, hozzam hasonlé megszallott, aki gyalogolt,
cipekedett, fazott és izzadt, mint ,,kezd6” hogy néhany percet repiilhessen.

Itt, a reptéren egyébként a ,,szocialista szellem™-t61 abszolut idegen emberi viszonyok
uralkodtak. Ami nehéz, kellemetlen, vagy hatranyos volt, az a kezddkre harult. Ami elényds
lehetdséget jelentett, abbol a mendk vették ki a résziiket. De ez, hallgatolagosan igy volt
elfogadva. A kitart6d kezd6bol viszont elobb-utobb mend lett.

En kitart6 kezdd voltam, de mégsem lettem mend, egyrészt mert 1953-ban, kozel egy évig
»Sziineteltették™ a tagsagomat, masrészt mivel 1955-ben, érettségi utan kiilféldre mentem
egyetemre, a Repiild Tiszti Iskola helyett a brass6i Miiszaki Egyetemet valasztva. Ez a dontés
végleg maghatarozta a jovomet, ugyanakkor kizarta a tovabbi repiilési lehetdséget.

A sziineteltetés, azaz ,,repiilésem a klubbol” naiv 6szinteségemnek volt kdszonhetd.

A korombeliek (idésebbek mar nemigen vannak) emlékeznek arra, hogy hivatalos eljarasok
esetében a kérelmekhez, jelentkezésekhez, stb. 6néletrajzot kellett mellékelni, ill. adott
helyeken, ahol fokozottan fennallt az ellenség (lasd: imperialistak) beférkdzésének veszélye,
iddszakonként ismételten irasban kellett beszdmolni az ember életében tortént valtozasokrol.
Az Onéletrajz iras igy, egy id6 utan kiillon mifajja valt, aminek megvoltak az irott és iratlan
szabalyai, tartalmi és formai keretei, annak megoldasi modjai, hogy az elényok jobban
kiemeltek, a hatranyok pedig szebb szinben megvilagitottak legyenek.

1953 év elején, az aktualis Onéletrajzomban, az iratlan szabalyokkal mit sem torédve
meggondolatlanul leirtam, hogy Kanadaban vannak rokonaim. (Anyam névére és férje, akik
1944-ben mentek ki, a haboru eldl menekiilve.) Nyugodtan melldzhettem volna ezt a
nyilatkozatot, hiszen veliik még levelezés formajaban sem volt €16 kapcsolatunk. De én
leirtam, s ezzel a ténnyel az MRSZ nem tehetett mast, mint hogy engem a potencialis ellenség
statuszaba soroljon, ami természetesen kizarja a klubtagsagot, s igy a repiilés lehet6ségét is.
Amikor ezt kdzolték velem, napokig titokban sirtam és az életet értelmetlen gyotrelemnek
éreztem.

Bementem a klubba, hogy mégis mit lehetne tenni? Hogyan lenne lehetséges, hogy tovabbra
is repililhessek? Azt mondtak, hogy sajnos a nemzetkdzi helyzet igen fesziilt, s ilyen
helyzetben nekik nagyon ébernek kell lenniiik. - Es ha majd enyhiil a nemzetkozi helyzet,
kérdeztem ? — Nos, akkor esetleg lehetne besz¢lni a dologrol.

Attol kezdve kéthetente bementem a klubba megkérdezni, hogy enyhiilt-e mar?
Sajnos egy évig nem enyhiilt. De én kitarté voltam, s nyilvan ennek koszonhetden 1954 elején
visszavettek a klubba.

Ekkor mar a mi klubunk, a ,,XIII. keriilet” a Hairmashatar-hegyen repiilt. En, mint ,tapasztalt
kezd6” (akkor még csak ,,A” vizsgas) kivalasztott statuszba keriiltem, ugyanis mindig engem
jeloltek ki a csoport vezetésére, ha valami ,,kuli” feladatot kellett elvégezni. Mint példaul



napkozben gépet kihozni a hangarbdl, leszalldjelet atrakni a sz¢élirdny valtozasa miatt,
elszakadt kotelet fonni, stb. De nekem ez is tetszett, mert ez is a ,,repiilds élethez” tartozott.

A ,,B” vizsgat, melynek kalandos voltat az eldz6ekben mar emlitettem, itt, az als6 terepen
tettem le. Ugyanitt gyakoroltam a Vocsokkel, alapvetd gyakorlo gépiinkkel a ,,C” vizsga
megszerzésére, amelyhez 15 perc levegében maradas volt sziikséges. Ez pedig sikvidéken,
csorlésbal csak ugy lehetséges, ha az ember minél gyorsabban taldl egy olyan emelést
(termik) amely biztositja, hogy a leakasztast kdvetd par perc elteltével nem kell a leszallo
palyadhoz sorolni. Az emelésben ,,spirdlozni” kell, azaz kdrbe forogni, igyekezvén megtalalni
annak k6zépso, legjobban emeld részét. — Ha van elegend6 magassag és talal az ember egy jo
emelést, a siker szinte biztos. Ha nem, jon a kovetkez6 probalkozas.

Persze milyen az ember? Nincs tiirelme varni arra, hogy a siker 6nként, engedelmesen mellé
szegédik, hanem tiirelmetleniil erdlteti, kényszeriteni igyekszik a sorsot a beteljesiilésre. Es
erre gyakran rafizet. -En is rafizettem! Meg a szegény artatlan Vocsok, amelyik ripityara tort.

Betiltem a Vocsokbe, amelynek nyitott kabinja (mint egy motorkerékpar oldalkocsija) a
gépvazhoz tartozo also fenydfa gerendara, rétegelt falemezbdl van felépitve. Bekotottem
magam a kb. 5 cm szélességii fonott hevederekkel (gurtni) derékban és a két vallamon. Két
labam kinyujtva az oldalkormanyokon, jobb kezem a labaim ko6zott elhelyezkedd aluminium
csO botkormanyon. A csorlés jol sikeriilt - mint altalaban - kis silyomnak is koszonhetden.
Mintegy 400 m —en kapcsoltam le és mindjart rafordultam a ,,rovid falra”, ahol emelést
éreztem. Bedontve a gépet azonnal spiralozni kezdtem. Erezvén, hogy nem az emelés kozepén
vagyok, csak arra koncentraltam, hogy meghatarozzam, merre kell sziikiteni, tagitani a spiralt,
hogy igazan emelkedni tudjak. De a Vocsok nem emelkedett, hanem az orra forgas kozben
egyre lejjebb keriilt. Bedugdztam! (Dugodhtizoba estem)

Lattam, hogy a f6ld, mint egy térkép, alattam forog és iszonyu gyorsan jon.

Atvillant az agyamon, hogy az eléirdsok szerint ilyen esetben fel kell huizni a libakat, a
botkormanyt oldalra eltériteni és a szemet a karral eltakarva védeni. De erre mar nem volt
idém. Es ez volt a szerencsém. Mert ha ezt teszem, a gép, amely orral, oldalrél csapodott az
,A” domb oldalaba, ugy odanyom a foldhdz, hogy palacsintava lapit. igy azonban a kabint
oldalrol ér6 iités az erds alsd gerendat a kabinnal egyiitt szilankokra torte és a kinyujtott
testemet ugy fektetette keresztbe, hogy az, a gép f6ldhoz iitddott szarnyai alatt, kisebb
horzsolasoktol eltekintve sértetlen maradt. — Sz6 szerinti csoda. Ujrasziiletés.

En, a ,,romok” koziil kiméaszva koriilnéztem. A Vocsok orral a foldbe firodva, fiiggblegesen
all. A kabin eltiint, csak szilankok szanaszét. Az erds bekoto hevederek elszakadva, a
botkormany 6sszegytirédve. A mentauto, amely kdtelez6en minden repiilési lizem alatt a
starthelyen tartozkodik, nagy sebességgel jon a reptéren keresztiil. A bokaim nagyon fajnak,
mindkét bakancsom talpa levalva.

Hogy torténhetett? Hogy nem vettem észre idében hogy mi a hiba? Még korrigalni lehetett
volna.

Minden esetre bizonyitva lattam Bernouli torvényét (a felhajtd erdhoz sebesség kell) €s annak
a repiilés mondasnak az igazat, hogy a repiilésben csak egyetlen veszélyes dolog van: a fold.

Bar latszolag nem volt komolyabb bajom, a mentd bevitt a Sportkérhazba, ahol kivizsgaltak
¢€s par napig bent tartottak. - Igaz, k6zben ki kellett sz0knom, mert mar megbeszélt randevim
volt.

Az eset kapcsan még egy dolog kidertilt: az j kabalam, amelyikkel ez alkalommal repiiltem
eldszor: egy darab ,,afrikai kigyofa”, amit egy iskolai osztalytarsamtol nem konnyi
meggy0z¢Es aran szereztem €s amivel felvaltottam az addigi szines livegcserepeket, nem valt
be. - Utkdzben, a mentdautd ablakan ki is dobtam.



A zuhanas kovetkezményeként tovabba tobb hatrany is ért. Nem szerepelhettem a kdvetkezo
vasarnapra meghirdetett, vitorlazé repiilést népszertisiteni hivatott repiilénapon, ahol én
voltam kijeldlve egy iskolakor bemutatasara a Vocsokkel. Ujra orvosira kellett mennem és
gyakorolnom kellett a dugdhuzobol valo kivételt, amit viszont inkabb uj repiilési
lehetéségnek, mintsem kellemetlenségnek tartottam. Ugyanis ez abbol allt, hogy motoros
géppel felvontattak a Pionyrral (oktatoval) két-haromezer méter magassagra és onnan kellett
ismételten a gépet dugohiizoba vinni és kivenni, amig a magassag el nem fogyott. igy, amit
elméletben jol tudtam, de alkalmazni nem, megtanultam a gyakorlatban is.

1955-ben augusztus végéig repliltem, mert szeptember elején mar Brasséban kezdtem ifjikori
¢letem legvaltozatosabb ¢€s legszebb 6t évét, mint elsdéves magyar allami 6sztondijas
egyetemista.

A klubbol, a vezetéssel egyetértésben nem Iéptem ki, mert nem tudhattuk mit hoz a jovo.

Igy 1956 nyaran még repiilhettem egy honapig, s azzal le is zarult ,,pilotasagom” korszaka.

Ezek alatt az évek alatt, a repiilés csodalatos élménye mellett, szamtalan kisebb-nagyobb
olyan élményben volt részem, amit sok korombeli fiatal valdsziniileg irigyelt volna, ha
ismerték volna ezeket.

Abban azonban biztos vagyok, hogy ezek az évek jelentésen hozzajarultak ahhoz, hogy
birtokaba kertiltem olyan lelki és fizikai adottsagoknak: akaraterd, céltudatossag, bizakodas,
kudarcok kezelése, teherbiras, kitartds, edzettség, amelyek felndtt életemben hozzésegitettek
az elért eredményekhez.



