Tual a 200 km/éras alomhataron

Elménybeszamol6 a 2017-18-as dél-afrikai expediciordl

Ezen a dél-afrikai expedicidn magyar részrdl ketten vettliink részt, Sindely Janos (Mazsi) a
sajat JS-1-21m, és én a Nimbus-4T tipusu gépemmel. Mindketten az Alféldi Repuléklub
tagjai vagyunk.

Mindkettonk elsédleges célja a szabad osztalyu Magyar nemzeti rekordok megjavitasa volt.
Az expediciot magyar részr6l Mazsival egyutt szerveztlk, eredetileg tobb magyar
résztvevdvel, és magyar konténerbe pakoltunk volna, de a tobbiek visszaléptek, ezért ketten
maradtunk.

Dél-afrikai részrél a szervezést a dél-afrikai Martin Lessle (55) piléta végezte, aki
vallalkozasi alapon szervez minden évben teljesitménytabort november elejétdl januar
végéig, Douglas repuléterén. A résztvevok zommel dél-afrikaiak, szamos holland, és cseh
pildta vett részt, rajtunk kivul. A hollandok és a csehek kéthetes turnusokban valtottak
egymast a Nimbus-4DM-ben, az Arcus-T-ben és a Duo-Discus-T-ben.

Douglas Kimberley-t6l Ny-i iranyban 100 km-re talalhato.

Mivel a magyar konténeres lehet6ség kutba esett, ezért Lessle ur tanacsara felvettik a
kapcsolatot a német Gert Kalisch (71) arral, aki szintén aktiv piléta, és 6 Kuruman-ben
szervez szintén teljesitménytabort ugyanebben az idépontban. Kuruman 180 km-re E-ra
van Douglastél. A német konténerek Roitzschjora repuléterén voltak, oda kellett szeptember
kozepén szallitokocsikban kiszallitanunk gépeinket személygépkocsikkal, Roitzschjora,
Lipcsétdl E-ra van kb. 40 km-re.

A konténer Roitzschjora-Hamburg-Port Elizabeth-Douglas utvonalon kerult leszallitasra. A
szallitasi mod: kamion-hajé-kamion volt. A széllitas 5-6 hetet vett igénybe.

Az acélkonténer 12 m hosszu, a belseje specidlisan vitorlazogépek szallitasara van
kialakitva.

Douglasba egy konténer ment, Kuruman-be kettd.

A douglasi konténerbe 6 gép volt bepakolva, szallitokocsik nélkul:

1db. Nimbus-4DM, 1db Duo-Discus, 1db Arcus-T, 1db ASG-29, és 2 db JS-1.

Mivel a visszalépések juliusra derlltek ki, ezért az én gépemnek mar nem volt hely a
douglasi konténerben, csak a kurumaniben. Ezért nekem érkezéskor a gépet Kuruman-bél
tavvontatassal at kellett repulni Douglasba, tavozaskor meg vissza.

Dél-Afrika k6zéps6 és nyugati fele kivalo vitorlazorepulési iddjarassal rendelkezik.

1. A Dél-afrikai kontinens k6zépsé és Ny-i része félsivatag. Ezért a levegb szaraz, aminek
kovetkeztében a cumulusfelhék alapja magas, akar a tengerszint felett az 5500-6000 m-t is
elérheti. Arepulési terulet a déli foldrajzi szélesség 25 és 34 foka kozabtti terlletre esik, ezért
ott november és januar k6zott a Nap besugarzasa igen erds, december 21.-én délben pont
a Baktérit6 (déli szélesség 23,26 fok) felett delel a Nap fuggdblegesen, Douglasban délben
a kozel fuggbleges beesési szdg miatt szinte nincs arnyék. A hémérséklet 32-41 C° korul
van. A magas hémérséklet és az alacsony paratartalom, valamint a felaramlast lezaré réteg
nagy magassagu elhelyezkedése eredményezi a magas felhdalapot, valamint az intenziv
emeléseket.

Magas felhdalap, erés emelések, ez az egyik legjobb kombinaci6 a nagy atlagsebesség, és
egyuttal a rekord eléréséhez. Ha még raadasul felhdutat is kifogunk, az mar extra, hab a
tortan.



2. A nagy magassagban val6 repulés jelentés elbnyt biztosit az alacsony magassagu
repuléssel szemben. Ez pedig a levegb silriségének kulonbségébdl adédik. A
miszersebesség és a tényleges sebesség a tengerszinten azonos, de ahogy emelkedunk,
csokken a levegd slrlsége, a tényleges sebesség egyre jobban nodvekszik a
miszersebességhez képest. Nagy magassagban a sebességmeérd altal jelzett értéknél
nagyobb sebességgel repulink, ami az atlagsebességre nézve meghatarozé. Van még egy
harmadik sebesség is ez a foldfeletti sebesség, ami a tényleges sebesség korrekcidja a
szélsebesség repulési palyahoz viszonyitott dsszetevijével.

A tényleges sebesség a leveg6 slrlségén kival figg még a hémérséklettdl is. Minél
magasabb a hémérséklet, annal nagyobb a kildénbség a két sebesség kdzott.

Vegyunk egy példat. Ha 5000 m-en repuldk és a hdmérséklet -5 C° és a miszer szerinti
sebességem 110km/éra akkor a tényleges sebességem 145 km/éra, ha a mlszer szerinti
sebességem 200 km/dra, akkor a tényleges sebességem mar 264 km/ora! Tehat a sebesség
novekedésével a kuldnbség is egyre nd!

3. Forditott évszak a déli féltekén. Amikor nalunk tél, Dél-Afrikaban nyar van.

A teljesitményrepulés idénysport. Itthon a szezon, a ritka hullamrepulést kivéve, tavasztdl
Oszig tart. A tél holtidény. llyenkor holtidényben a télbél atmenni a nyarba, és ott extra
korulmények kodzott repulni, rekordokat donteni sokkal hasznosabb, mint itthon epekedve
varni a tavaszt, hogy mikor repulhetink ujra.

4. Szerintem a déli féltekén a termikes teljesitményrepulés tekintetében Douglas a legjobb
hely, ahol van vontatasi lehet6ség. Korabban volt vontatogép Namibidban is, de az
megszint, ott mar csak felszallomotoros gépekkel repulnek.

Mazsi december 18.-an jott és januar 14.-ig maradt, én november 15.-én indultam, 16.-an
érkeztem a BUD-LHR-JNB-KIM utvonalon repulével, majd Kimberley-ben a repulétéren
kocsit béreltem, és autdéztam tovabb Douglasba. Januar 25.-an indultam vissza, és 26.-an
érkeztem haza.
A kocsi nélkulozhetetlen a kozlekedéshez, valamint kellett a kocsi a gép startra
vontatasahoz is.

Az afrikai kontinens déli részének az id6jarasat az Indiai-ocean felél jové meleg, nedves,
labilis és az Atlanti-6cean felél jové hlivos, szaraz stabil Iégallapotu Iégtdmegek hatarozzak
meg. Ahol a két l1égtdomeg talalkozik, ott egy konvergencia vonal alakul ki, zivatarokkal. A
konvergencia vonaltél K-re a 1égtdmeg nedves, labilis, alacsony a felh6alap, sok a zivatar.
A konvergencia vonaltél Ny-ra a légtdmeg szaraz, magas a felh6alap, nyugatabbra haladva,
a cumulusok megszlinnek, atmegy szaraztermikbe. Ha a két Iégtdbmeg nem élesen
hatarolodik el, és kedvezben keverednek, akkor nagy terlleten alakul ki a j6 id6, ami nagy
haromszog feladatok repulésére igen alkalmas. Ellenkezé esetben a konvergencia vonalon
a hurokrepiilésé a fészerep. A konvergencia vonal, ami altalaban ENy-DK vonalon
helyezkedik el, Namibia k6zéps6 részétél, Botswana DNy-i részén keresztul, Dél-Afrika
kOzepét atszelve, kivételes esetben, akar ezer km hosszu is lehet. Mivel a két légtdomeg ugy
nappal, mint éjszaka mozog, ezért a helye, ami nagyon lényeges a repulési feladat
tervezése szempontjabdl, elére nehezen hatarozhaté meg pontosan, de ha sikerul, akkor
nagyot lehet alatta szarnyalni. Lényeges a hémérséklet is. Az a j0, ha a hémérséklet magas,
és a leveg6 szaraz. 30 C° alatt nincs értelme teljesitményt repllni. 30 és 35 C° k6zo6tt van a
kdzepes id6, a j6 id6 35 C° felett kezdddik. Ha délrél az Antarktisz felél jon egy hivos
légtdomeg, az élénk D-i DNy-i széllel jar egyutt, az ég teljesen kék, gyenge emelésekkel.
Tehat hasznalhatatlan, ellentétben azzal, ami itthon van. Nalunk pont a hidegfront utani
helyzetek a legjobbak. Itt ez nem mikaodik.

Amikor a keleties aramlas lesz az er6sebb, akkor a konvergencia vonal Douglas kornyékén
van vagy kedvezétlenebb esetben attdl nyugatabbra. llyenkor az idé zivataros, hosszu
tavokat nem lehet repulni. Ez a helyzet a féidényben a ritkabb eset.



El6re kell bocsajtanom, hogy ugy Mazsi, mint én, rekordok repulésében voltunk érdekeltek.
Amikor az idé nem latszott alkalmasnak a rekorddntésre, vagy az id6é szaraztermikes volt,
nem repultem.

Ha remény volt a rekordra, de az utvonalon az id6 elgyengult, vagy elromlott,
visszafordultam és attértem az OLC repulésre, tehat arra replltem ahol az iddjaras
kedvezének latszott.

20 felszallast, 106 6éra 53 percet, 12450 km-t, €s 3 db. Nemzeti rekordot sikerult repulném.

Az elsd emlitésre méltdé nap november 30.-an jott el. 100 km-es FAI haromszdget jeldltem
ki. 5100 m-es felhdalap, 5,1 m/s atlagemelés mellett (egyet csavartam) 200,56 km/éras
atlagsebességgel repultem meg, de 30 m-rel alacsonyabban repultem at a célvonalat a
kelleténél. Mint ismeretes, a rekordszabalyzat szerint az indulasi vonal és a célvonal
atrepllési magassaga kozotti kildonbség nem lehet 1000 m-nél tébb. Ha tobb, a rekord
érvénytelen. Nekem most ebben az esetben 1030 m volt! Kézvetlenul a célvonal atrepulése
elétt, hirtelen egy intenziv merulés jott be, ez kivédhetetlennek bizonyult. Pech. Azt hittem,
hogy menten megut a guta.

Nem volt mas hatra, meg kell ismételni, mert itt igenis lehetéség van a 200 km/éras
alomhatar atlépésére.

Erre december 28.-an kertult sor, egy kulonleges repulési eljaras alkalmazasaval. Ez a
.KUlonlegesség” az volt, hogy a tavot termikelés, tehat korozés (csavaras) nélkul
teljesitettem. A lejtd- és hulldmrepulésben ez az eljaras nem kuldnleges, de a
termikrepulésnél, féleg FAI haromszog feladat esetén az.

Viszonylag nem volt magasan a felh6alap. Ebbdl rogton lattam, hogy ha leédllok korozni
(emelkedni), akkor a 200 km/6ras atlagot nem tudom elérni. Egyetlen megoldas, ha a
korozéses emelkedést mell6zom. A tav folyaman a felhéalap mindéssze 3800 m-en volt,
viszont a cumulus felhdk kozel voltak egymashoz, igy sikerllt a siklasi palyamat ugy
alakitani, hogy ne kellejen megallni termikelni. A feladatot McReady elv alkalmazasaval,
delfinrepullési technikaval hajtottam végre. A McReady értéket a fedélzeti komputeren 5 m/s-
ra allitottam (Nagyobb értéket nem lehet rajta beallitani).

Atermikelés alapvetben gazdasagtalan, hiszen amig ez tart, egy helyben allunk, az id6 meg
telik. Ezért van az, hogy ha csavarunk, igyekszunk ezt minél er6sebb termikben végezni,
hogy az egy helyben allas minél révidebb ideig tartson.

Afeladat 100,9 km. A feladat id6tartama 30 perc és 15 masodpercre sikeredett.

Az elsd szar tavolsaga 29,7 km, atlagsebessége 170,8 km/6ra, sikloszama 107, szembeszél
Osszetevd 27 km/éra volt.

A masodik szar tavolsaga 28,9 km, atlagsebessége 193,58 km/éra, a sikloszam 108, a
szembeszél 6sszetevd 6 km/ora.

A harmadik szar tavolsaga 42,3 km, atlagsebessége 233,62 km/éra, siklészama 144,
hatszél 6sszetevd 37 km/ora.

Az elért atlagsebesség 200,12 km/dra lett, az atlagos siklészam pedig 118! Ez uj Nemzeti
rekord, és a magyar rekordok torténetében el6szor sikerult a 200 km/éras blvos hatart
atlépni!

A masodik Nemzeti rekordomat januar 12.-én repultem. A feladat 300 km-es hurokrepulés.
Ennek a feladatnak az volt az érdekessége, hogy sikerult a kialakulé konvergencia vonalat
kihasznalni. Az elérejelzés szerint Douglas-t6l ENy-i iranyban varhaté ennek a csodalatos
képzéddménynek a kialakulas és ezt figyelembe véve jeldltem ki a feladatot. Nem siettem el
a startot. Amikor lattam, hogy kezd kialakulni, felszalltam. Az indulasi és a célvonalat
Douglas-t6l 30 km-re E-ra jeléltem ki. Mire odaértem és indulasi pozicidba keriiltem a
konvergencia vonal kialakult. A felhéalap 4300 m-en volt. Ez alatt repulni csodalatos élmény.



A konvergencia vonal keleti felén zivatarok sorakoznak, megjelennek az eséfliggonyok, a
sotétebb részeken latszanak a villamlasok, a vonal nyugati felén kék az ég, sut a nap, az
es6fuggdnydn megjelenik a szivarvany gyonyori félkor alakja, €s mindez vonalba
rendezbdve, ahogy a két kulonb6zd Iégtdmeg talalkozik egymassal.

Kihasznalva a természet erdit, csak siklasz és siklasz, delfinezve robogsz, ezzel a
csodalatos Nimbus-4-sel, a fedélzeti szamitdgép jelzi a 175-200 km/oras atlagsebességet,
érzékeled, hogy intenziven haladsz elére, ez egy pilétanak leirhatatlan, nagyszerl érzés!

A feladat hossza 302,3 km. A feladat ideje 1 6ra 42 perc és 41 masodperc.

Az els6 szar atlagsebessége 178,59 km/éra, sikloszama 186. Egy termikben alltam le,
aminek az atlagemelése 3,9 m/s volt.

A masodik szar atlagsebessége 174,75 km/éra, siklészama 151. Kétszer alltam meg
csavarni, az atlagemelés 3,1 m/s volt.

Az egész tav atlagsebessége 176,65 km/ora. Az atlagos sikloszam 167, az atlagemelés 3,4
m/s.

A harmadik Nemzeti rekordomat januar 14.-én repultem 300 km-es FAl haromszogon.

Az elérejelzés zivatarokat vart magas felhdalappal. A feladatot ENy-Ny-i iranyba jeldltem ki.
Az volt az elgondolasom, hogy a zivatar el6tti stadiumban, amikor az emelések a
legintenzivebbek, akkor replldm meg a feladatot, és az 6sszeomlas el6tt érek haza. Most
minden az id6zités kérdése. Ha hamar indulok, nem leszek eléggé gyors, ha késén, akkor
tul lassu leszek, de lehet, hogy még a feladatot sem tudom megrepulni, mert a zivatarok
ebben megakadalyoznak.

Végul is az id6zités a lehetd legjobban sikertlt.

A felhéalap 5100 m-en volt.

Atav hossza 306,1 km, a feladaton eltoltott id6 1 6ra 42 perc 34 masodperc.

Az elsé szar atlagsebessége 161,81 km/ora, az atlagos siklészam 80, az atlagemelés 4,7
m/s. A kurzustdl K-re mar izolalt zivatarok voltak, megjelent az eséfuiggony is.

A masodik szar atlagsebessége 168,77 km/éra, az atlagos sikloszam 68, az atlagemelés
4,3 m/s. A haromszdg k6zepén mar zivatargdcok alakultak ki.

A harmadik szar atlagsebessége 216,06 km/6ra, az atlagos siklészam 49, az atlagemelés
4,5 m/s volt.

A masodik forduldépont utan a hazavezet6 utat a vonalba rendez6dott zivatar zarta le. A
zivatar el6oldalan sikerult egy nagy emelésben - a vario kikoppant - megemelkedni
felhb6alapra, majd a zivatar alatt az eséfuggdnyoket kerllgetve, néha még emeléseken is
atutazva, a tartasokat kihasznalva végsiklottam, amit a jelentékeny hatszél is segitett.

Az egész feladat atlagsebessége 179,01 km/6ra, az atlagos sikloszam 63, az atlagemelés
4,5 m/s.

Mazsi két Nemzeti rekordot repiilt. Az elsét januar 7.-én 750 km-es hurkon. A feladatot E-i
iranyban jelodlte ki. A felhéalap 5500 m-en volt.

Az elsé szar atlagsebessége 163,42 km/ora, az atlagos siklészam 79, az atlagemelés 3,5
m/s.

A masodik szar atlagsebessége 153,7 km/ora, az atlagos siklészam 60, az atlagemelés 3,5
m/s.

Az egész feladat atlagsebessége 158,41 km/6ra, az atlagos sikloszam 68, az atlagemelés
3,5 m/s.



Mazsi masodik Nemzeti rekordja januar 13.-an sziletett 500 km-es FAI haromszdgon.

A feladatot DNy-D-i iranyba jeldlte ki. A felh6alap 5200 m-en volt.

Az elsé szar atlagsebessége 154,33 km/dra, atlagos sikloszam 64, az atlagemelés 3,7 m/s.
A masodik szar atlagsebessége 167,83 km/éra, az atlagos sikloszam 53, az atlagemelés
4,1 m/s.

A harmadik szar atlagsebessége 234 km/éra az atlagos siklészam 58, az atlagemelés 4,8
m/s.

Az egész feladat atlagsebessége 175,86 km/ora, az atlagos sikloszam 59, az atlagemelés
3,9 m/s.

Ez a sebesség nagyon imponalo, a jelenlegi Afrika rekord 500 km-es haromszdgon 175,66
km/6ra. Tehat Mazsié jobb, mint a jelenlegi Afrika rekord! Sajnos a rekordszabalyzat szerint
az érvényes rekordot 1 km/éraval kell tulszarnyalni. A két rekord kozotti kuldnbség 0,2
km/6ra. Pech. Ha nem is lett kontinens rekord, ez akkor is nagy teljesitmény, szerintem ez
Mazsi élete eddigi legnagyobb dobasa. Gratula Mazsi!

Ez a nap bizonyos szempontbdl rendkivdli volt, ez volt a ,madaras” nap. Mazsi utolsé
repllési napja, mert masnap elutazott, ezért nem is tervezett hosszu feladatot. En 1000 km-
es haromszoget terveztem. Egy holland rekorder pilota 1250 km-es haromszogre indult JS-
3-sal, és meg is repullte 133 km/éras atlaggal. A hollandot réviddel 10 éra elétt kezdték el
felvontatni és kb. 25 percig vontattak, mert az id6 még nem indult be. Ezaltal a kdvetkez6
gépek felhuzasa késedelmet szenvedett. Amikor a termikek beindultak, mar 3 gép a
levegbben volt, ekkor egy olyan jelenséggel talaltuk magunkat szemben, amit még ilyen
mértékben soha nem tapasztaltam. Fekete gdlyak szazai termikeltek a felszallopalya felett,
és leszallva ellepték a felszallopalya széleit. A palya aszfalt burkolata 15 m széles, a tdbbi
rész flves. Mivel a gbélyak nagy testli madarak, teljesen blokkoltak a felszallast. Kocsikkal,
dudalassal elkezdtik &ket kergetni, de teljesen eredménytelendl. Felszalltak a kocsi elél,
majd a kocsi felett visszafordultak és uUjra visszaszalltak oda, ahol elétte voltak. Nem értettuk
a dolgot addig, amig egy helyi kereskedelmi piléta fel nem vilagositott minket. Ugyanis ekkor
keltek ki a szarnyashangyak hatalmas mennyiségben, és ez nekik kivalo taplalék. Mondta,
hogy amig a hangyak el nem fogynak, a gélyak ott lesznek. igy is lett! Kb. fél kettékor fogytak
el a hangyak, és mentek el a gélyak. Utana folytathattuk a felszallasokat, de addigra mar az
1000 km-rél lekéstem. El6sz6r nagyon mérges lettem a gélyakra, de aztan realizaltam, hogy
nem Eurépaban vagyok, hanem Afrikaban, ahol az allatok sokkal nagyobb szamban vannak
jelen, és igy akar az emberi tevékenységet is befolyasolhatjak. Valoéban ennyi gélyat egyutt
még soha nem lattam!

Azt terveztem, hogy Ujra egy 100 km-es haromszoget repuldk, Afrika rekord kisérlet. A
feladatot ENy-ra jeléltem ki, de ott bezivatarosodott, ezért a rekord nem sikeriilt. A holland
is ENy-ra jeldlte ki a feladatat, de arra volt j6 id6, ahol Mazsi tervezte az 500 km-es
haromszoget.

Végul is mindketten elégedettek voltunk az elért eredményekkel, reméljik, hogy a jévében
is vissza tudunk térni ujabb rekordok reményében.

Budapest 2018. 02. 14.

Hegedis Laszlé



