Vitorlazé replilégép vészelhagyas Namibiaban
Visszacsatolas
Sosem gondoltam volna, hogy valaha is ejtéernyével kell elhagynom egy vitorlazé repllégépet.

2016. januar 11-én Bitterwasserben — az el6z8 napokhoz hasonléan — felszallasra készulédtlink
a CVITT Nimbus 4 DM tipusu gépével. A fedélzeten volt 4 palack viz, tdbb csomag étel,
elssegélycsomag, két vészhelyzeti add és egy Spot adé nyomkdvetés modban. Teljesen
felkészlltliink egy esetleges terepre szallasra a sivatagban.

13:30 koérll szalltunk fel, de a termikek nem voltak tul erések, kellett némi id6, hogy 3000m félé
emelkedjink, mikézben gomolyfelhénk észak-nyugati iranyban, Pokweniand felé sodrddott.

3300 méter magassagig emelkedtem bal spiralban egy nagy atmeérdjd, atlagos, de nem tul erés
termikben, 1,7 m/s-os emelésben. Ott dontéttem a termik elhagyasa mellett a legkbzelebbi,
legfeljebb 15 mérfoldre levé kumulusz iranyaba.

A termiket kb. 110-120 km/h kdz6tti sebességgel hagytam el, az ivel6lapot fokozatosan
allitottam 0 allasba, mikézben a gép megindult lefele és balra, a cérna pedig kifele tért ki.
Minden igyekezetem ellenére a gép lapos dugora emlékezteté mdédon kezdett el gyorsulni.
Ekdzben ugy éreztem, hogy az oldalkormanyt nem tudom jobbra kitériteni. Par spiral utan a gép
hossz- és kereszttengely korili stabilitisa rohamosan tovabb csékkent és éreztem, hogy nem
tudok urra lenni a helyzeten. Ezért a gépet azonos iranyba egy szandékos normal dugéhuzéba
vezettem, mikdzben az ivel6t teljesen negativ alldsba allitottam.

A gép hirtelen esett dugohuzoba, amibdl par gyors, 360 fokos perdilet utan jott ki, és az
oldalkormany is visszanyerte hatékonysagat. Eddigre mar alacsonyra kertltink, de ami
rosszabb, béven tul voltunk a VNE-n.

A kivételnél tudtam, hogy a gép nem fogja birni ezt a mandévert, de el kellett kertilink a
becsapddast. Széltam Chantalnak: “ki kell ugranunk”. Ahogy varhaté volt, két reccsenést
hallottunk, majd lattam ahogy a jobb szarny leszakad, megismételtem: “ugras!!”. A masik szarny
szinte ugyanakkor tort le. Féklapot egyaltalan nem hasznaltam.

Tényleg nem tudom hogy mi vezetett a gép feletti uralmam elvesztéséhez, és csak remélni
tudom, hogy a vizsgalobizottsag megerdsiti majd, hogy nem én voltam az esemény okozdja, de
j6jjén aminek jénnie kell.

Ugy tiint szdmomra, hogy ami a gépbdl maradt még mindig megfelel6 magassagban van,
pdrgé mozgas nélkil. Kinyitottam a kabint, oldottam a hevedereket. Nehéz volt elhagyni a
geépet, féképp mivel nem volt kdnnyl labamat a mlszerfal aldl kihtzni. Kezeimmel tamaszt
kerestem, hogy végll jobb kézzel balra tudjam 16kni magamat.



Miutan kiugrottam, a gép stabilizalédni latszott vizszintesen, Chantalnak nem volt gond az
ugras és a kezében volt az ernyd kiolddja.

Beletelt egy kis idémbe az emyd kiolddjanak a megtalalasa. Amilyen gyorsan csak lehetett
megrantottam, az ernyd azonnal kinyilt, de mivel a hevederek lazak voltak, ezért a kézépsé csat
az arcomba csapodott, a heveder pedig a labam ala csuszott. Szerencsére — valészin(ileg
reflexbdl — szorosan kapaszkodtam. Kevesebb, mint 20 masodperc alatt leértem, majd derékkal
keményen a féldnek csapodtam.

Chantalnak nem voltak ilyen problémai, télem nem messze ért foldet. Szerencsére gyorsan
megtalaltuk egymast, de szem el8l veszitettik a gépet, illetve nem lattuk a roncsot. Ekkor 14:40
volt, a dlinék kdzott 43 fok arnyékban... Semmi nem volt nalunk, az 6sszes tulélé cuccunk a
gépben maradt. De még ha meg is talaltuk volna, valészin(i akkor sem maradt semmi
hasznalhaté eszkéz sem, és vizink sem volt.

Habar a Spot mutatta végsé pozicionkat, és Jean-Claude Penaud, aki kdvette repulésiinket,
azonnal riadét fujt Bitterwasserben, csak masnap reggel mentettek minket néhany pokwani
piléta kézremiikddéseével. Egy UL replilt el fol6ttink hajnalban, a mentécsapat pedig egy éraval
késbbb érkezett. Miutan a délutant és az egész éjszakat a sivatagban toltottik, el lehet
képzelni, hogy mennyire drultiink ennek. A viz kimondhatatlan élvezet volt igy kiszaradva.
Engem a Windhoeki kdrhazba vittek. A diagnozis: egy torétt farkcsont és harom ésszeroppant
csigolya. Chantalt visszavitték Bitterwasserbe, és csak masnap talalkoztam vele Windhoekben.

Most mér biztonsagban vagyunk, de necces volt. Atgondolva lattam, hogy sok hibat vétettiink,
melyek rontottak a helyzetlinket, és akar végzetessé is valhattak volna. Megprobalom felsorolni
és elemezni ezeket.
® Chantal nem hallott engem a mandverek kézben, és meglepddoétt, amikor a
kabintetd kinyilt. Akkora a szélzaj ilyen nagy sebességnél, hogy kiabalva kell kiadni
minden utasitast.
® A kabintetd eldobasa kdzben nem jutott eszembe a Nimbus 4-en alkalmazando
eljaras, amivel id6t vesztettem. Ezt minden felszallas el6tt fel kell ujra idézni.
® Soha nem ugrottam ejtéernyével. Chantal mar egyszer igen, és ez hasznara is
volt. Ezt is ki kell egyszer probalni gyakorlasképp. Ugyancsak gyakorolni kell a
repulégép vészelhagyasat.
® Nem huztam meg megfelel6en az ejtéernyd hevedereit és majdnem kicsusztam
beldlik. Még ha kényelmetlen is, a hevedereket még beszallas elétt mindig szorosan
meg kell hazni.
® Nem az ejtéernydmhoz kététtem a Spot adoét, hanem hatul helyeztem el, hogy a
nyomkdvetéshez jo kilatast biztositsak. Emiatt nem tudtam az SOS funkciot se
bekapcsolni. A Spot adét mindig az ejtéerny6hdz kell régziteni.
® Mindent a gépben helyeztink el, nem volt semmi nalunk. Se viz, se tulélé
felszerelés, se szemiveg, se telefon (ez a sivatagban még nem probléma, de azza valt
a késbdbbi napokban). Nem voltak irataink, jogositvanyaink, semmi. Sok zsebes



nadragban kellett volna repulni, amiben el tudjuk helyezni a felszerelés egy részét,
kezdve a vészhelyzeti adoval.

® Szinte mindenre felkésziltlink, kivéve egy ejtbéernyds ugrasra. Minden repllés
el6tti felkészlléshez hozza kell tartoznia ennek is.

® Nem ellendriztiik a repild biztositasat. Felszallas el6tt ezt mindenképp ellendrizni
kell, kilénésen ha az otthonodtdl tavol repiilsz.

A délutan és az éjszaka megerdltetd volt a diinék kozoétt, de egy pillanatra se vesztettiik el a
reményt, és tudtuk, hogy megtalalnak minket. Persze sokkal jobb mddjai is vannak egy éjszaka
eltdltésének a csillagok alatt.

Befejezésll szeretnénk készdnetet mondani Jean-Claude Penaudnak, aki a riasztast adta és
koordinalt mindent, Jean-Renaud Faliunak és Eckard Fortschnek, aki tamogatott és segitett
minket a nehéz pillanatokban és a pokweni csapatnak, akik megmentettek minket.

Kdszonjik a Flarm csapatnak, akik egész éjjel dolgoztak a tébbi vitorlazé Flarm logfajljainak és
a kiripotibi Flarm radar adatainak feldolgozasan. Ez segitett megerésiteni a Spot jelad6 adatait,
és segitett a ment6csapatoknak, hogy megtalaljanak minket, amint felkelt a nap. Az OGN (Open
Glider Network) széleskori elterjedése biztonsagi elemmé valhat, ami elésegiti a gyors
reagalast hasonlé esetekben.

Végezetll kdszonjuk Daniel Davidnek, hogy segitett a baleset kdvetkezményeinek
felmérésében, intézte a biztositasokat, stb. Valamint mindazoknak, akik tdmogattak minket.

Kdsz6ndém, hogy elolvastatok, és remélem, hogy hamarosan talalkozunk a frekvencian.

Toulouse, 2016. januar 26.

Frangois HERSEN

Tovabbi informaciok:
® Francois Hersen: 8000 repdlt 6ra, ebb6l 5000 ASH25-6n és ASH30-on és 70 6ra
Nimbus 4DM-en.
® Chantal Hersen ; 3000 repdlt 6ra, és még némi ASH25-el és ASH30-al.
® A Nimbus 4 sulypontja ugyanaz volt, mint az el6z8 napokban. A szarnyban nem
volt izemanyag.
® Nimbus 4DM, s/n 52, D-KCIT



