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Hegediis Laszlo

NEMZETI ES ORSZAGOS SEBESSEGI REKORD
300 KM-ES HAROMSZOGON

1992. augusztus 26. szerda, Dunakeszi, repiil6tér. Gyonyori kék ég, a latas kb. 70 km, a
sz&€l DNy 3-5 m/s, és nagy a meleg. 300 km-es haromszogrepiilésben rekordkisérletre
indulunk: Gulyas Gyérgy, Halasz Laszl6 és jomagam. Mindharman a MALEV Repiilé
Klub tagjai vagyunk, és egységesen harom darab Jantar 2B tipusu vitorlazé
repilégéppel indulunk szerencsét probalni. A feladat: Dunakeszi (hangar)-Zabar
(templom)-Egyek (vasutallomas)—-Dunakeszi (hangar) 303,5 km haromszog.

Erdekesen indul az idéjaras. Van, aki 400 km-es tavval probalkozik, de indulasa til
korainak bizonyul és hamar, a reptértél 15 km-re f61don is van. Magam megyek ki érte a
terepre vontatogéppel. A motoros gépbdl latom, hogy a Matra felett és a kornyékén mar
Lel” az 1d6. Gyonyori kumulusz felhdk egyenletesen elszorva tarkitjak az eget, és a
siksag felett is kezdenek a felh6foszlanyok megjelenni. Ha késon is, de az id6 beindul.
Végezvén a terepvontatassal, tobben, foleg a masik klubbdl, latva a tereprol visszahuzott
gépet, a mai napra feladjék, el sem indulnak.

Ekkor Halasz Laci és Gulyas Gyuri mar a levegében vannak, s radion kozlik, hogy 2000
m felett 2 m/s-os emelésben emelkednek. Azonnal beiilok a gépbe és elstartolok. Az
idépont: 13 6ra 11 perc. 4 perc miulva 600 m-en oldok és 1,5-2 m/s-mal emelkedek.
1700 m-en vagyok, 8 km-re északra a reptértél. Ok 20 km-re és 2200 m-en.
Megbeszéljiik, hogy besiklunk a reptér folé, jelentkezni. (Jelentkezéskor a magassag
nem lehet 1000 m-nél magasabb.) Az ,,Approach control”-lal lebeszélem az engedélyt,
és besiklunk a reptér folé. Fotozzuk a hangart és indulunk. Az idépont 13 6ra 34 perc.
Elinditom a stoppert.

A re.klordrepiilés utvonalvazlata a téfképen

Az elsé szar iranya: 049 fok, hossza 88,5 km. Az induldsnal 6k egy kicsit magasabbrol
tudjak 1000 m ala lenyomni a gépet és igy jobban fel tudjak huzni, mint én. Az elsé
termiket én fogom a kékben 800 m-en, és folém siklanak be kb. 50 m-rel. Az emelés
nem tart sokd, a 2-2,5 m/s hamar elkopik. Mivel magasabban vannak, 6k inditanak 1200
m-en. Orbottyan eldtt fogjak a kovetkez6 termiket, én alajuk megyek. Ez is csak 2 m/s,
de néha 2,5. Kozottiik és koztem nd a tavolsag, valdszini, hogy a buborék rajtam mar
tulemelkedett, de 6ket még emeli, s valoban a variométer tiije 2 ald esik. Igazitok egy
kicsit ENy-i irAnyba és itt talalok egy 2-3 m/s kozotti masik magot. Sziikitem a fordulét,
hogy teljesen a magban legyek, és emelkedek. Szemmel lathatéan a
magassagkiilonbségiink csokken, most jobban emelkedek, mint 6k.
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Kb. 1500 m-en kiveszik, mivel az emelés csokken és elindulnak. En még maradok, mert
itt lejjebb még jo az emelés. Dontésiik az indulas iranyara kiilonb6z6. Halas jobbra indul
a kurzustol, egy intenziv tarldtiiz felé, a kék égbe. Gyuri egy kicsit balra, a dombok
folott kipattand foszlanyok felé veszi az iranyt. 1500 m-en én is kiveszem gépemet a
fordulobol és az utobbi megoldast valasztom. A kovetkezd termiket Gyuri Acsanal
fogja, 2--3 m/s az emelése. Kb. 100 m-rel alacsonyabban érek oda, de én is megtalalom
¢s emelkedek. Egyeldre nem fogunk erds emeléseket, de azért haladunk elére, mert ezen
a szaron hatszeliink van. El6ttiink 10--15 km-re az id6 sokkal jobbnak néz ki, nagyon
biztatd, alig varom mar, hogy ott legyiink. 1600 m-en kiveszi és siklik tovabb, Szirdk és
Bujak kozott fogja a kdvetkezot, 3—-3,5 m/s. Azonnal atsiklok hozza. Kézben Halas az
elvalas utan két 2 m/s-os termiket kihagy és nyomja a tarlotiizbe. Ha bejon neki, nagyot
kaszal, de hatalmas pechje van. Mire odaér, a t{iz kialszik, mivel a tarlo teljesen leégett,
raadasul alacsonyan van. A tiiz a kornyékrdl az 6sszes energiat elszivta, kell egy kis 1d6,
amig a besugarzas hatdsara a felmelegedés kelloképpen 1étrejon. Nem is talal emelést,
kénytelen a Palotas melletti mez6gazdasagi reptéren leszallni. Mi emelkediink a 3-3,5-
es emeldtermikben és latolgatjuk, hogy merre menjiink. Mar elértiik a jo id6 szélét, és
nem mindegy, hogyan tovabb. En a kurzustol egy kicsit balra javaslom, de 6 végiil is
maskeént latja és jobbra indul 2000 m-r6l Pasztd K-i széle felé.

Kicsivel késébb 1800 m-rdl indulok, de balra, mert a Tepke-hegy (Pasztotol Ny-ra kb. 4
km) folott egy gyonyord, izmos kumulusz van, és utana egy jobb, kifli alaka felsé sor
visz a fordulopont felé. A siklosebesség most mar 180 km/h. 1500 m-en érek a felhd ala,
az emelés 3-4 m/s kozotti, de a varidé idénként felmegy 5-re is. 2400 m-en 3 ala esik,
kiveszem ¢és elkezdek siklani a felhdsoron. A sebesség 180—190 km/h. A felhdsor, ha
tulsagosan nem is emel, de érezhetden tart. Alig meriilok és kozben robogok. Meghivom
Gyurit, de ahogy mondja, neki a jobb oldali keriilé nem jott be igazan. Sorra hagyom le
a kis falvakat, kozben allandéan figyelem a terepet, nehogy id6t veszitsek a fordulépont
keresésével. Igen, megvan, s mar siklok is be, elsdnek fotdzni. A falu két részbdl all, a
két rész kozott a dombon van a templom . Fotdszektorba keriilok, s mar benne is a
fényképezogép keresdjében a bal szarnyvéggel egyiitt. Exponalok. Az idépont 14 6ra 20
perc, magassag 1550 m.

Rafordulok a haromszog masodik szarara. Iranya 132 fok, hossza 85 km. Kissé jobbra, a
haromszog belseje felé siklok. Istenmezejétdl K-re 2-3 km-re 1400 m-en bejon egy 3-as
emelés. 3-4 spiral utan elgyengiil. Otthagyom, megyek tovabb. Pétervasaratol K-re ismét
bejon egy 3-4 kozotti, amely 1800 m-ig tart ki. Igyekszem a felhdk alatt siklani, tartanak
is. Kinézek egy biztatd felh6t és robogok ala. 1400 m-en érek ala, érzem a lokéseket,
htzom fel a gépet, koptatom a sebességet 190 km/h-rdl a kdrdzoé sebességre, 100 km/h-
ra. Kézben bedontdom, s a gép bal csavarvonalon emelkedik. Az ivel6lap negativbol
lassan pozitiv, a sebesség allandosul kordzés kozben, 100 km/h. A variométer
megnyugszik a 4-es szamon. Egyszer csak furcsa érzésem tamad. Nem vagyok egyediil.
Koriilnézek és egy ragadozo madar van az emelésben. A kor atellenes pontjan tiikérben
csinalja velem a mandvert. Ez megnyugtatd, mert a madar mindig az emelés magjaban
kordz, tehat a legnagyobb emelésben emelkedek. A felhdalapot 2800 m-en érem el.
Kapitalis magassag. Hazankban ekkora felhéalap elég ritka. Az atlag 1700-2000 m.
Lenézek, alattam egy falu, azonositom a térképen: Egerbakta.

Felhésor visz vissza a kurzusra. A felhésornak Eger DK-i szélén van a vége. A
kovetkez felhd Mezokovesd felett van, de csak egy 2 m/s-os emelés van alatta.
Magassagom 2200 m. 2 m/s-ban nem lehet rekordot repiilni, kihagyom. Mar latom a
Tiszat és a kiskorei viztarozot. A viztarozd és MezOkovesd kozott, a viztarozohoz
kozelebb, a kurzuson két é16 felhd. Sietek feléjiik, de mire odaérek, mar foszlanak.
Nincs is semmi komoly emelés alattuk, csak 1-1,5 m/s. Ebben nem allok meg, gyeriink
tovabb. Csakhogy a tarozé mogott, a fordulopont kornyékén semmi komolyabb emelési
lehetéséget nem latok. Tépett foszlanyok. Atrepiilom a Tiszat, az egyik foszlany alatt 1-
1,5 m/s, csindlok egy kort, hatha van nagyobb, de nincs. Egyelére nincs mit tenni,
besiklok a fordulopontra fotozni. A vasutallomas a falu DNy-i sarkaban van. Berepiilok
a fotdszektorba, keresében a vasutallomas, exponalok. Az idépont 14 o6ra 57 perc, a
magassag 1350 m. A részid6 idaig kivalo, de ez a tehetetlenség a fordulopont kornyékén
elkeseritd.

Rafordulok a harmadik, s egyben a hazavezetd szarra. Iranya 270 fok, a hatralévo

tavolsag 130 km. A kurzus pontosan Tiszaflirednél keresztezi a viztarozot. A kurzuson
nem tudok menni, mert a fordulépont és a tarozé Ny-i széle kozott nincs semmi. Kék az
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ég, és ebbdl a magassagbodl csak nagyon alacsonyan érném el a talpartot. Délre keriilni
megint nem érdemes, mert teljes szembeszélben repiilnék és nem tudnam elérni a
messze D-re levé felhket. Marad a harmadik megoldas, E-ra keriilom meg a tirozot. A
keriil6 idején a szél oldalrél fuj, és latok a tarozo E-i szélén harom felhdt egymaés
mellett. Minden bizalmamat beléjiik fektetem. Visszaveszem a siklosebességet 140—150
km/h-ra. Kb. 600700 m-en fogok odaérni. Gyuri hatrébb van a masodik szaron és
érdeklédik. Mondom neki, hogy semmi komoly, almulas (semmi komoly, tétlenkedés —
a szerk. megjegyzése) van a fordulopont kdrnyékén, nem talalok egy rendes emelést.
fgy 6 mar ovatosabb, és gyengébb termikekben is megéll emelkedni. Végeredményben,
ha késobb is, de kb. 1000 m-rel magasabbrdl tud fotozni.

Siklok a felhok ala, de elszomorito jelenség veszi kezdetét. A harom felhé megrogyik,
szakadozotta kezd valni. De mar nem tudok mashova menni, csak ide.
Mindenféleképpen emelkedni kellene. Az eloregedett felhdk ala érek, a magassag 600
m. Alacsonyan vagyok. Az emelés 1,5 m/s és néha 2. Maskor az ember felsohajt, hogy
végre emelkedek, de a stopperen kegyetleniil porog a mutatd, mulik az id6. Ez az emelés
itt és most, a rekordhoz kevés. Megprobalok egy tiszta 2-est kicsikarni. Tagitom,
szikitem, minden rafinériat bevetek, de a miiszer mutatéja a 2-esrél allanddan
visszaesik: 1-re, 1,5-re. Be kell htizni a féket, ebbdl a magassagbodl az €16 felhdket mar
nem érem el. Teljesen vilagos, hogy csak addig maradok itt, amig nem kinalkozik
valami kedvezobb lehetdség. Tekergetem a fejem, keresek valami jelet, amely egy erds
emelés beindulasat jelezné, pl.: koroz6 madar, tarlotiiz, alakuld felhd stb. De nincs

semmi. Tliz a nap, lent 36° C-os rekkend héség és semmi. Ahogy lazasan keresem, hogy
honnan szakadhat el a termik, latom, hogy az egyik barna szant6f61don kb. 200 m magas
portolcsér tekereg. Végre! Most indul az Uj periddus! Varok még egy keveset, amig a
forro levegd felér ide, ebbe a magassagba. Ovatosan elindulok felé.

Az els6 kor 2-3 m/s-os emeléssel indul, igazitok egyet rajta, lesz beldle 3-4 m/s. Ez az,
ezt kerestem! 1200 m-t6l 3,5—4,5 m/s, s a varié tilije bever az 5-be, néha a 6-ba is, de 3,5
ala nem esik egyszer sem. (Egyébként az egész napra jellemz6 volt ez az ingadozo érték,
mert a sz¢él miatt az erés magok sziikek voltak. A gép tele van vizzel, teljesen meg van
terhelve, és igy nem lehet vele igazan sziiken megfordulni. Siklasban viszont a nehéz
gép az elényos.)

Felnézek, és egy gyonyort felho alakult ki a fejem felett. A magassagméro tiije szemmel
lathatoan kuszik felfelé. 2850 m-en elérem a felhalapot. Fordult a kocka. Ujra
versenyben vagyok a stopperrel szemben. Sebességet valtok felfelé. A siklosebesség
ismét 180-190 km/h. Elindulok hazafelé. Foszlanyok, erésebb felhdk vegyesen
sorakoznak el6ttem. Azonban érzem a szé&l hatasat, oldalszembe-széllel kell
megbirkozni. Gyuri Poroszlo felett van 2000 m-en és emelkedik. Téle E-ra 3-4 km-re és
kb. 600-700 m-rel magasabban haladok. Siklok a foszlanyok és felhdk alatt, probalok
minden emelést és tartdst kihasznalni. Kaltol D-re jon be egy 3-as emelésii, csavarok
benne két-harom kort, de elgyengiil, siklok tovabb, tobb 1,5-2 m/s bejon, de ezeken csak
dtutazom. Igy jutok el Csanyig. A magassag 1500 m. Még egyet kell emelkedni, mert
oldalszembe-szél van és még ,,é1” az idd, vagyis nagy meriilések is eléfordulhatnak. A
tavolsag hazaig 50 km. Itt fogok egy 3-4 m/s kozotti emelést, amely 2400 m-en kezd
gyengiilni. Azonnal otthagyom és 200 km/h-val siklok hazafelé. 16 ora 13 perc 54
masodperckor érek haza. Az id6t lent mérik. A hangar felett 50 m-en érem el a repteret.
Felhuzom, megérkezem, a stopper megall. Amit mutat az a 303,5 km haromszog
lerepiilése utdn nem semmi, 2 o6ra 39 perc 54 masodperc. Ez 113,88 km/h
atlagsebességnek felel meg.

Uj nemzeti és orszagos rekord!

Az els6 szar atlagsebessége: 115,43 km/h.
A masodik szar atlagsebessége: 137,83 km/h.
A harmadik szar atlagsebessége: 101,43 km/h.

A régi nemzeti rekordot a néhai Hahner Istvan repiilte 1976-ban Jantar 1-gyel a
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Finnorszadgban megrendezett vilagbajnoksagon 110 km/h-val. Az orszagos rekordot
dr. Nagy Sandor Szegedrdl 1981-ben szintén Jantar 1-gyel 100,91 km/h-val tartotta.

Hitelesités utan az uj rekord 114,12 km/h.

A cikk a Magyar Szarnyak 1996. évi 24. szamaban (277-279. o.) jelent meg

Vissza az elejére
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